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! EEDMETRIE ET AMEMAGEMENT DES FOIMTE B ARRET

oes revitements usuets oe qui répond 3 fa fonctionnalite,
Elles sont, de plus, souvent munies de picots en relief
pour faciliter b= repérage pour les mahmoyvants Mautres
dispositifs concourant 3 cette action peuvent &ire
ESSOCIES,

' Bordures

Les bordures de trotmir classiques sont rectangulaires
et présentent une face verticale cote il o'eau. Dans
ceftte configuration, les bus ne s'approchent pas
suffisamment pres du trottoir, fes conducteurs craignent
d'abimer les preumatgues. Plusieurs solutions ont
Eté testées, comme par exemple un tube métallique
echasse-rouesy 3 Casn, pErmettant un «friottements du
pneurnatiguee, sans dommage pour ke soubassement
du ks ni pour le pneumatique Ce type aménagement
3 Até poursuivi jusqu'd une date récente. La variabilité
des caracténistigues d'autnbus (langeur de woie, forme
de hauteur des protechions de jantes, diamétre des
pneumatiques rechepés) 3 conduit & 'abandon de la
bordure avec tube chasse-rowe, Le choix est désormais
de rehausser le trottoir 8 20 cm aver une bordure
biaise.

Les premmiers essas et réalisations de bondunss spacifigues.
pour 'aide & 'sccastage du bus viennent de Kassel en
Allemagne. lls ont abouti 3 une bordure bialse avec
um angle moyven de 657 par rapport & la verticale, Le
trottoir est rchawsse a hauteur de 18 orn (sachant gue
|a hautewr standard en Allerragne est de 13 om ernanon)
Ce profil de bordwre conzstitue un guide-roue
durant I"accostage puisqu'il permet au conducteur
de wenir prendre appui avec le flane du pneu et de
se lasser guider au contact, Les valewrs de lacune
honzontale théoriques au point d'arrét peuyent varier
de zérn & quelgues centimetres selon 3 constrection
des vdhicules (position relative des seuils de porte
par rapport aux flancs de prneus ou pare-chocs de
roues). L'expérience montre que ce type de bordure
nentraine pas de détérorations significatives des
flancs de paesmatiques. Cette inclinaison permet
aux pneus des bus de rester dans e fil doau of de

sapprocher du motiodir, sans abimer bes roues ou les
soubassements des bus

Depuis, des bordures de trottoer bigises sont indos-
triglisées. Deux types de bordures de trottoir sont
disponibles. Elles présentent une inclinaison (appelée
fruit] de 63" ou 65" sur leur face & I'splomb du fil
deaw et oorrespondent 3 des hao teurs de podnt d'arriét
de 18.ou 21 crm Elfes sont fabriguées en béton clair
ou en granit, ob gui laisse des possibilités de choix
aux aménageurs selon la becalsation du point d'arret.
On notera que b face indinée doit impérativement
étre parfaitement lisse pour ne pas autorser la
montée du preu sur le trottoi, Le bouchardage et fou
e flammage dowent Ere réscreés pour les autres
faces, et toul particuligrerment pour s face supéneurs
de la bordure.

Ces bordures sont parfaitement adapiées pour les
amréts en ligne etfou en svancée, sans balayage. Un
tel fonctionnement est plus délicat en alwéobe, sauf
4 eelle—ci st de longuewr telle que le bus ne bakase
pas le trottoir.

D plus, si elles sont de couleurs contrastées dans
renvironnement, elles permettent de matériafzer plus
clairement le point d'arrét bus, lui octroyvant ainsi la
place qui lui revient dans. |3 rue, tout en Facilitant
som repérage par les automobilistes.

Lattention des maitres dowrage est atiinde sur la
grande précision requise pour la pose de ces
bordures {on alignerent ot en aitimétric) afin d obtenir
wirl résaltat de qualité et une bonne terwe au temps
[tolérances conseill&es de pose en plan =t poofil 2 + 1 cm).
Pouwr obienir cette grande précision de maniére pérenne,
le cahier des charges de Mantes prescrit une assise en
he&ton armé, g@nsi qu'un remplissage & |2 résine entre
bordures puis un polssage.
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Les racoordements auw reste du notioir dosvent ire
s0ignés afin de conserver une pente cofrects, ainsi
que Ceux qui corcernent la chawssée pour lc manten
du fil @'eauw

Les réseau qui utilisent les bordures biaises depuis
quelques années ltets que Strasboung, Grenoble, Macon,
ain qu'en Aflemagne ol elles 52 sont généralistes)
en sont trés satisfaits,

Cependant, Grenoble 8 observe des difficultés de
tenue de bondures hides & des chors de 'essey amere
d'um bus articulé, qui e produisent |orsgue le condwe-
teur brague un peu trop en quittant e point damét.
Cecn justifie be cho d'une forte inertie ou d'un
ancrage particuliérement soigné de |3 bordure, a
finstar de la soluthon nantas:.

La thche dacoostage des conducteurs est grandement
facilitée par Fubdlisation de ces bordures, s coux=c1

recoivent une formation adéguate, Cet aspect
développe dans le paragraphe 7.5

Bus PROFIL
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Schéma B inteviines preu-bandure bims

Par be passe, on demandail au conducieur de ne pas
trpp sapgrocher de 1a bordure | aujourd'hul, avec la
borduee bigise, om leur demande de ne plus craindre
de la acollers, de s’y adosser, d'ol Fimpaortance
d'abtenir un parement sans aspérité entre
bordures pour éviter loute usure accélérde du
pneu.

' Dispositifs spécifiques sur le quai

Des dispositifs spéoifiques peuvent &tre mis en place
=ur e quai bus ahinde rendre plus commade le epéage
des différentes 2ones du quai, pour deux aspects bisn
identifiés:

- bowd de quai (aspect séouritaire), notamment pour
les personnes aveugles ou mabloyantes;

- mone daccks spécifique pour utilisateurs de fauteuils
roufants, face 3 Fentrée de B porte d'accés

# Matérialisation du bord de quai

Il s'agit, d'une part, d'éviter ka chute accidentelie
d'un voyageur aveugle ou malvoyant, et dautre
part, I'attente desvovageurs én bordure de gual afin
de permettre un accostage en Loute sécurite, en
particulier en mpport gvee la hauleur du rétroviseyr,
Le traitement de e probléme st dificat : d'une part,
les aménagements du bond de quai ne dokvent pas
créer d'obstacke physique kors de la montée a borg,
d'aukre part, le bord de quai dait #tre facilement




CHBIZ B'UN SYSTEME DF B3 ACCESSIFLE, COWERENGE BES FRAIMNCIPARES INTEAFACES ﬂ

Réle des bordures au point d'arrét

Comme Fa montré 'analyse esgonomique de |'ac-
oostage, e conducteur prdléve des informations dés
Iz phaze dinitiation de Faccostage, soit entre 40 et
15 m en amont du point d'arrél. Le point d'armd
©5% UM premicr repére pour prendre |3 trajectoire
d'approche. C'est pourguot, outre |z configuration
de 'arrét, 1a bordure du trottoir au point d'armét
constitue un €lément de guidage visuel. |l £s1
particulibrement intéressant qu'elle soit de eouleur
oconfrastée par rapport & 'environnement pour gue
son repérage st plus aisé ioes de Mapproche

Les bordures bizises, felles que présentées au
chapitre 2, jouent le rile de guide-roue dés lors gue
le conducteur vient mettre son preumatgue avant
driit au contact. Blles constituent une aide physique
a I'secostage, en plus de 'aide visuelle s ¢Hes sont
de couieur contraside

Guidage visuel sur chaussée

Lidée d'un guidzge visuel fixe au sol est venue assez
naturclierment chez les exploitants de réseaux pour
fournir une aide 3 l'accostage, en maténalisant la
trajectoine idtale en quelque sorte. Les develapperments
realisés & Caen, Sirashoung et Bomeaux, par exemple,
consistent en une ligne de marquage peinte sur la
chaussée au niveau de la 20ne daccostage ef posi-
tionnée dans I'axe du conducteur, Cette solution
présente Favantage d¥tre facilement mse en euvre
[fiqure 7)

Figure 7 pesmpile oo guicage visued par fipne perhe ou sol
- eseu o Shosbourg

Uexplaatant du réseau e Caen a recuelli ‘opinion
des conducteurs, confirmée lors de Pévakustion de
I''WRETS [Dejeammes, 1993): ceux-ci ont affirré ne
pas powvair uilkser le guidage dans la zone ou il @
£t& implanté et privilégier feur suneillance des
voyageuss en bord du posnt dareél | ont propose
d'abandonner |z ligne peinte au sol et de recaurir a
un ponteur débondant de la carmssene au-dessus
g |3 roge afin guils peissent visualiser [eur posithon
par rapport @ 13 bordure dans |8 retrenveur drot

I savere, outre le fait que |3 ligne de gukdage se
superpise avee le marguage ébra du point d'arrét,
que cette solution procede d'une technique de
FRaUrsUItE # qui nécessite une attenton soutenue du
conducteur avee Focalisaton du megard vers Favant
pendant une phase ol il doat contréder la oone d'attente
des voyageurs su point d'amét en regardant vers la
droite

aur ta bese des constats faits par lexploitant de
Strasbourg, cette aide visuelbe doit faire 'objet dlune
formation spécifique pour les condwecteurs, de mime




